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Memo: onderzoek verkeer Galvanitasfabriek
Datum: 30 augustus 2020

Inleiding en onderzoeksopgave

In de gemeenteraadsvergadering van 18 februari 2020 is een motie aangenomen (zie bijlage 1)
waarin het college wordt opgedragen de mogelijkheid en wenselijkheid te onderzoeken van een weg
over het terrein van Galvanitas “mede in relatie tot de knip” en “het opheffen van de weg voor
autoverkeer op de Wilhelminakanaal-Zuid ter hoogte van Galvanitas”. Het college heeft SSC / BPD, als
initiatiefnemer van de herontwikkeling van het terrein van Galvanitas, gevraagd deze optie te
onderzoeken.

Bij de planvorming is uitgegaan van handhaving van de huidige verkeerssituatie, dat wil zeggen met
de knip, omdat een eventuele opheffing van de knip niet als randvoorwaarde is meegegeven. Als
daartoe in de toekomst toe besloten zou worden, betekent dat voor dit gebied een ingrijpende
wijziging van de verkeersstructuur. Daarom is een integraal onderzoek uitgevoerd naar de
consequenties van de opheffing van de knip, waarbij niet alleen de variant met een weg op het
terrein van Galvanitas maar meerdere varianten zijn onderzocht.’

Verbindingsweg over terrein Galvanitasfabriek

In onderstaand tekening is aangegeven hoe de weg zou lopen over het terrein van Galvanitas,
rekening houden met de functie van de weg. In bijlage 2 is aangegeven welke randvoorwaarden
hierbij gehanteerd zijn.

Om de volgende redenen is het niet mogelijk om een dergelijke weg over het terrein van Galvanitas
aan te leggen:
Door de weg kan het bouwblok dat geprojecteerd is op de locatie die van de politie gekocht
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- Uitgaande van het programma (wonen, werken, recreéren en cultuur) is een aanpassing van het
plan niet mogelijk. In bijlage 3 is door architectenbureau GBV in beeld gebracht wat de
consequenties voor het parkeren zijn als de weg zou worden aangelegd:

1 SSC / BPD heeft voor de uitvoering van het onderzoek adviezen ingewonnen bij Goudappel Coffeng
en Architectenbureau GBV.
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= Dan zijn 128 parkeerplaatsen nodig als compensatie die dan aangelegd zouden moeten
worden op het parkachtige voorterrein van Galvanitas, waardoor deze groenvoorziening
volledig opgeofferd zou moeten worden. Parkeren opschuiven richting kanaal kan niet omdat
deze grond eigendom van Rijkswaterstaat is en onder de boomkruin niet geparkeerd mag
worden.
= De weg loopt over de locatie van het koopappartement.
= De aanleg van een nieuwe verbindingsweg en de herinrichting van de Wilhelminakanaal Zuid
zal extra kosten met zich meebrengen die niet door het project Galvanitas opgebracht zullen
worden. De kosten van aankoop van de locatie van de politie (circa € 900.0000) komen in
dat geval volledig voor rekening van de gemeente
Ook stedenbouwkundig leidt deze optie tot een verslechtering. Het aanleggen van de
verbindingsweg heeft directe gevolgen voor de beleving van het gebied, omdat 4000 - 5000
verkeersbewegingen per etmaal over het terrein als zeer storend zal worden ervaren.

Opheffen van de knip

Als overwogen zou worden om de knip op te heffen is het wenselijk om de consequenties hiervan in
beeld te brengen. Goudappel heeft onderzocht welke alternatieven verkeerskundig mogelijk zijn. Ook
het alternatief met de weg over het Galvanitasterrein is meegenomen, omdat opdracht aan het
bureau was om alle varianten in beeld te brengen. De volgende aanpassingen in de verkeersstructuur
zijn door Goudappel Coffeng onderzocht:

1. 30 km weg over terrein Galvanitas, afsluiten deel Wilhelminakanaal-Zuid en 50 km bij Smurfit
Kappa (= motie van de raad)

50 km weg over terrein Galvanitas, afsluiten deel Wilhelminakanaal-Zuid en 50 km bij Kappa

30 km Wilhelminakanaal-Zuid , Smurfit Kappa en Eikdijk tot uitgang Kappa en Galvanitas

50 km Wilhelminakanaal-Zuid , bij Smurfit Kappa en Eikdijk

30 km Wilhelminakanaal-Zuid , 50 km bij Smurfit Kappa en Eikdijk

CIENEWIEN

Aanpassingen in de verkeersstructuur hebben gevolgen voor de omgeving. Het effect op de
verkeersbewegingen is in beeld gebracht voor:

- Wilhelminakanaal Zuid ten westen van Eikdijk (t.h.v. terrein Galvanitas)

- Wilhelminakanaal Zuid ten oosten van Eikdijk (t.h.v. terrein Smurfit Kappa)

- Paterserf

- Eikdijk nabij Europaweg

- Meerpaal nabij Europaweg

- Lage Molenpolderweg (LMP)




In een bijlage zijn de resultaten van de Netwerkvarianten door Goudappel Coffeng opgenomen.
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In onderstaande tabel is het effect van de maatregelen in beeld gebracht.?

| FReferentic2030] Variant1] Variant2| Variant3] Variant4] Variants]

Wilhelminakanaal-Zuid ten westen van Eikdijk 4.900
Wilhelminakanaal-Zuid ten oosten van Eikdijk 0
Paterserf 2.600
Eikdijk nabij Europaweg 5.800
Meerpaal nabij Europaweg 5.100
Lage Molenpolderweg 8.100
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2 Opmerking Goudappel Coffeng: In de modelvarianten is de ontwikkeling van het Galvanitasterrein niet
meegenomen. De prognose is als volgt: 2.448 motorvoertuigbewegingen per werkdagetmaal (heen- en
terugrichtingen bij elkaar opgeteld). De verwachting is dat het overgrote deel via de Eikdijk richting de Europaweg
zal rijden. Het is de snelste route richting zuiden (Breda — A27) en noorden (Utrecht — A27). Ook richting

Oosterhout centrum is deze route sneller dan via het Paterserf. Dat komt omdat er twee keer rechtsaf wordt

gereden via de Eikdijk. Verkeersregeltechnisch gaat dat sneller dan linksaf (zoals de route via Paterserf).
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Variant 1 2 3 4 [
W’'knl west 0 - ++ - 0
W'knl oost -- -- - -- --
Paterserf 0 0 -- 0 0
Eikdijk 0 - + ++ ++
Meerpaal + + + -- --
LMP-weg 0 0 0

Geen sluipverkeer 0 0 + -

Tabel Weging gevolgen verkeersmaatregelen t.o.v. Referentie 2030
Ten opzicht van referentie 2030 +of - circa 10 - 15% o = neutraal

Uit het bovenstaande kunnen de volgende conclusies getrokken worden:

- Voor de Galvanitasfabriek is variant 3 de beste optie, omdat in deze 30 - km variant de minste
verkeersbewegingen worden gegenereerd. Een 30 km zone zal ook een positieve bijdrage
leveren aan de oplossing van de geluidszonering met Smurfit Kappa.

- Voor Smurfit Kappa zijn alle variant negatief, maar variant 3 het minst.

- Voor Paterserf scoort variant 3 het minst (deze gaat functioneren als de verbinding tussen het
Wilhelminakanaal Zuid en de Europaweg en wordt drukker). De andere varianten verschillen niet
noemenswaardig (t.0.v. de referentievariant).

- Voor de verkeersafwikkeling op de Eikdijk zijn varianten 3, 4 en 5 het beste

- Voor de Meerpaal zijn de varianten 1, 2 en 3 de beste. Varianten 4 en 5 zijn voor de ontsluiting
van Hoevestein slecht. In de varianten 3, 4 en 5 is een directe verbinding over het
Wilhelminakanaal Zuid.

- Bij variant 4 ontstaat de oude situatie en daarmee het risico van sluipverkeer.

Alle modellen hebben voor- en nadelen. Het hangt af van de belanghebbende welke variant
verkeerskundig de voorkeur heeft. Voor de ontwikkeling van het Galvanitasterrein is variant 3
verreweg de beste variant maar heeft nadelige gevolgen voor de verkeersbelasting bij Paterserf.
Variant 5 is de tweede beste optie, maar werkt nadelig uit voor de ontsluiting van Hoevestein door de
congestie bij de Meerpaal.

Beoordeling varianten stedenbouwkundig
Bij het beoordelen van de stedenbouwkundige kwaliteit gaat het om de samenhang van
verschillende functies (wonen, werken, recreéren, verkeer) en beleving. De opgave bij de
Galvanitasfabriek is complex juist doordat de belangen van bewoners, werkenden en bezoekers moet
worden gewaarborgd. Dit punt is ook nadrukkelijk vermeld in de overwegingen van de motie.
Onderstaand worden de varianten in dit kader beoordeeld:
- Varianten 1 en 2 (weg over terrein Galvanitasfabriek).
Deze varianten zijn niet verder uitgewerkt, omdat ze niet gerealiseerd kunnen worden.
- Variant 3
Deze variant is voor de ontwikkeling van de Galvanitasfabriek de beste optie.. Geconstateerd is
dat dit zal leiden tot meer verkeersbeweging bij de Paterserf. Door de aanleg van de 30 - km
straten kan een omgeving gecreéerd worden die naadloos aan zal sluiten bij de inrichting en
beleving van de bezoekers leisure en de bewoners. Voor Smurfit Kappa ontstaat de situatie dat
een doodlopende straat een doorgaande straat wordt. Als hier een 30 km straat van wordt
gemaakt, zal dat de “pijn” enigszins verlichten.
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Deze variant zal leiden tot verkeerstoename in de buurt en negatief werken op de beleving bij
Galvanitas. Voor Smurfit Kappa ontstaat qua snelheid en omvang een situatie die negatief
beoordeeld wordt qua veiligheid bij de in- en uvitrit aan de Wilhelminakanaal Zuid. Bij de
Meerpaal zal congestie optreden en leiden tot een verslechtering van de bereikbaarheid van
bedrijven en woonboulevard.

- Variant 5
Voor de Galvanitasfabriek is deze variant de tweede beste optie met als voordeel dat Paterserf
minder verkeersbewegingen krijgt, maar wel met een forse toename van het probleem bij de
Meerpaal. Voor Smurfit Kappa en Hoevestein wordt de situatie slechter.

Zoals in inleiding reeds gesteld is bij de planvorming uitgegaan van de huidige situatie met de knip. Als
de knip wordt gehandhaafd zal dat geen consequenties hebben voor de planvorming van de
Galvanitasfabriek.

Samenvatting en conclusie

De gemeenteraad heeft het college opgedragen onderzoek te doen naar de mogelijkheid een
doorgaande weg (30 kilometer) te realiseren over het terrein van de Galvanitasfabriek. Deze optie is
onhaalbaar omdat dit een ingreep zou betekenen op het stedenbouwkundig plan waardoor 40
koopappartementen niet gerealiseerd kunnen worden. Daardoor wordt het plan financieel
onhaalbaar.

De politie is niet bereid medewerking te verlenen aan het (gedeeltelijk) opofferen van haar
parkeerterrein, ook niet als daar compensatie voor wordt verleend. Bij aanleg van de weg zal de
gemeente de locatie van de politie moten aankopen (‘ruim € 900.000) en de strook van het
wegprofiel op het Galvanitasterrein.

Onderzocht is wat de consequenties zullen zijn van het opheffen van de knip. In beeld is gebracht wat
verkeerstechnisch en stedenbouwkundig de gevolgen zijn. Voor de Galvanitasfabriek is dan de beste
optie om van de Wilhelminakanaal-Zuid en de Eikdijk 30 - km wegen te maken. Een alternatief (met
of zonder knip) waarbij het gedeelte van de Wilhelminakanaal-Zuid ter hoogte van de
Galvanitasfabriek een 30 km straat is, zal zonder meer een positieve bijdragen leveren aan de
kwaliteit van het plan. Indien de knip niet wordt opgeheven en er gene wijzigingen in de
verkeersstructuur worden aangebracht, zal dat geen consequenties hebben voor de uitvoering van de
plannen, omdat dit het uitgangspunt is geweest bij de planvorming.
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Bijlage 1: Raadsmotie 18 februari 2020

Motie invulling terrein Galvanttas

D& raad van de gameentz Oosterhout, in verpadening bijeen op 18 fmbauad 2020,

overnyegendes fat:

de logatie Galvanitas een unisks plak is o e teronbwikkalgr, waor woninghouw;

het callage ean principestandpunt heeft ingenomen over hergniwikkaling vah dezeo
bocatia,

verkeassoniallitng van hat plangeb ed een belangrifk punt is dol nog onderan is van
anderzook, made in relatie tor de knip op Wilhelminakanaa -Zuid;

de onbwikkeling wan het Galvanitasterrein een kans biedt om de verkeersfunclis van

Wil elminakanaal-Zuid te vorplastsen naar het gebisd achter de bastaarce hallan om 2o
aan te zluiten ap de Eikdijk;

higrmee s groemeons largs het kanaal onstaat voor langzaam varkssr die hat gabied
nog aantakkelijker magkt:

verkesrsafwikkaling via hat tarmain van Salvanitas goed mogelijl 15 door Bij de inahting
van hat gabied rekening te houdsn met de gemangds functia { nrichten vocr varkeer,
maar wel als 30 km-zore) en dit punt nadrukkalijk als randvoorwaarde op t2 nemen;

het gat e zich leant voor verschillends woningtypen en det dil wan belang is woor hot
kurmen vestigen van starkers, &8npersoonshuishoudans &n hielwe doelgroepen zoals in
de Toekomstvisie Cosledwul 2000 is aa1gegeven;

verzoakt hat collega:

1,

de afwikkal rg van het varkasr via sen ontsluitingswen achier de Gal=ntashallen zoals
aangegoved op bijgaande kaar gls randvoorwaards mes te gavan aan da ottwikkelaar
van het plan:

in het vervolgpracas meat de ortwikkelaar nadrukkelijk in ke zettzn op woningdifferantiatic
wgo starters, éénpersoonshuishoudens en nigdwes doslgrioapen.

O F.J Melsen AH.EAL van der Plugm
WD GGroerlinks
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Bijlage 2 Uitgangspunten nieuwe verbindingsweg

e De weg krijgt een verkeersfunctie, snelheid 50 km/h, maatgevend voertuig vrachtwagen
(trekker+ aanhanger)

e  Maatvoering hierop afgestemd. Dit betekent:

o rijbaan 6.50 m breed in asfalt

o aan weerzijden bermen t.b.v. afwatering en kabels en leidingen. Minimale breedte bermen is
3,5 meter. Echter, ook omdat langs de Eikdijk een aantal bomen zal sneuvelen, is uitgegaan
van bermen met een breedte van 6,0 meter zodat bomen kunnen worden aangeplant.

e Geen aparte voorzieningen voor langzaam verkeer (fietsers en voetgangers). De hoofdroutes
voor fietsverkeer lopen via Wilhelminakanaal Zuid, Paterserf en de Europaweg; hoofdzakelijk
fietsers die op het terrein van Galvanitas zelf moeten zijn, zullen van de verbindingsweg gebruik
maken. Voor voetgangers zijn geen voorzieningen aanwezig langs de aangrenzende wegen;
vandaar dat deze ook niet voorzien zijn langs de verbindingsweg.

e Gezien het doel van de verbindingsweg is een goede verkeerafwikkeling op de route en met
name bij de aansluiting op de Eikdijk belangrijk. Aansluiting moet hierop gedimensioneerd
worden. Dit is mede van belang om het risico op uitwijkgedrag naar Paterserf te voorkomen en
de route aantrekkelijker te maken dan de routes over de meubelboulevard (Meerpaal,
Meerstoel).

e Vanuit het oogpunt van verkeersveiligheid en verkeerafwikkeling zo min mogelijk aansluitingen
en geen parkeerplaatsen langs de rijbaan.

Onderstaand een indicatieve uitwerking van de verbindingsweg. De verbindingsweg legt een forse
ruimteclaim op het terrein van Galvanitas. De lengte van het tracé is ca. 350 meter met een
profielbreedte van 18.50 m tot 22.0om (vanwege opstelvak bij de aansluiting op de Eikdijk).
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Bijlage 3 Inrichting Galvanitasterrein met doorgaande weg
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Bijlage 4: Achtergrond van de aanleg van de knip

De knip vloeit voort uit het mobiliteitsplan 2008 - 2015. Daarin was vastgelegd dat doorgaand verkeer
via het Oosterhoutse wegennet niet wenselijk is. Eén van de routes waarop destijds sprake was van
een noemenswaardige hoeveelheid doorgaand verkeer betrof de LMP-weg / Wilhelminakanaal Zuid.
Bijna 10% van het verkeer op die route betrof doorgaand verkeer; zoals verkeer tussen de A27 en
Asg en verkeer vanuit Gilze en Rijen / Tilburg richting de Asg (en v.v.). Daarnaast was er in beperkte
mate sprake van verkeer vanuit Teteringen richting de Asg. De populariteit van de route via de LMP-
weg / Wilhelminakanaal Zuid was in belangrijke mate ingegeven doordat deze route nagenoeg
“weerstandsvrij” was. Buiten de sluizen ondervonden gebruikers van deze route nauwelijks
vertraging en stonden er slechts op één locatie verkeerslichten.

De projectenlijst van het mobiliteitsplan voorzag in meerdere maatregelen om het gebruik van de
route LMP-weg / Wilhelminakanaal Zuid minder aantrekkelijk te maken. Dit betrof zowel maatregelen
aan de zijde van de Weststadweg / Bovensteweg als maatregelen aan de zijde van Oosterhout Zuid.
Bij de vaststelling van het mobiliteitsplan in 2007 heeft de gemeenteraad besloten dat Paterserf
verblijfsgebied diende te blijven en dat in plaats daarvan de Eikdijk zou moeten opgewaardeerd tot
verkeersgebied waardoor de knip ten oosten van de Eikdijk moest worden gelegd.

Uit tellingen die nadien zijn uitgevoerd, blijkt dat de hoeveelheid verkeer op het Wilhelminakanaal
Zuid en de LMP-weg na het “knippen” van het Wilhelminakanaal Zuid noemenswaardig afnam. De
maatregelen aan andere zijde van de route (de grootschalige reconstructie van het kruispunt van de
Weststadweg met de Bovensteweg en de Burg. Huijbregts-Schiedonlaan) hebben geen zichtbaar
effect gehad op de hoeveelheid verkeer op het Wilhelminakanaal Zuid en de LMP-weg. Na een
aanvankelijke daling van de hoeveelheid verkeer via de Lage Molenpolderweg heeft zich nadien
weer een beperkte groei voorgedaan. Aannemelijk is dat dit mede het gevolg is van de woningbouw-
ontwikkeling aan de westzijde van Oosterhout.

Gesteld kan worden dat de knip de route tussen de Weststadweg en Oosterhout Zuid minder
aantrekkelijk heeft gemaakt voor doorgaand verkeer. Echter, ook lokaal autoverkeer (m.n. verkeer
tussen Vrachelen enerzijds en Hoevestein en Vijf Eiken anderzijds) ondervindt hiervan de gevolgen (=
omrijden). Daarnaast heeft de knip geleid tot een zwaardere belasting van het kruispunt van de
Meerpaal met de Europaweg wat tijdens de avondspits leidt tot wachtrijen op de Meerpaal.
Vanwege deze neveneffecten wordt m.n. vanuit Hoevestein al geruime tijd gepleit voor het opheffen
van de knip.
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